CAUTION: LABEL ALL WIRES PRIOR TO DISCONNECTION
WHEN SERVICING CONTROLS. WIRING ERRORS CAN
CAUSE IMPROPER AND DANGEROUS OPERATION. VERIFY
PROPER OPERATION AFTER SERVICING. ATTENTION. AU
MOMENT DEL'ENTRTIEN DES COMMANDES, ETIQUETEZ
TOUS LES FILS AVANT DE LES DEBRANCHER. DES
ERREURS DE CABLAGE PEUVENT ENTRAINER UN
FONCTIONNEMENT INADEQUAT ET DANGEREUX. SASSURER
QUE L’APPAREIL FONCTIONNE ADEQUATEMENT UNE FOIS
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WIRING DIAGRAM
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CURRENT CAN BE MEASURED AT TEST
POINTS.  READING SHOULD BE 0.7uA DC
OR HIGHER.
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